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BOLUMUN AMACLARI

1. Bisiklet turizminin gelisimi ve genel bilgiler sunma,

2. Diinyada ve Tirkiye’de gerceklestirilen bisiklet turizminin
gerceklestirildigi yerler hakkinda bilgiler sunma,

3. Bolu’'da gerceklestirilen bisiklet turizmi hakkinda bilgiler sunma
amaglariyla hazirlanmistir.

GIRIiS

Turistlerin degisen istekleri ve beklentileri, teknolojinin gelismesi, kisi basina
diisen milli gelirdeki artis gibi unsurlar, turizme farkli boyutlar kazandirmakta-
dir. Bu noktada, lilkelerin de tanitim ve pazarlama ag¢isindan farkl turizm kay-
naklarina yoneldigi goriilmektedir. Bisiklet turizmi de hem bireysel hem de grup
halinde olusturulmus cesitli pistlerde yapilabilen bir turizm faaliyeti oldugu i¢in
dikkat ¢cekmeye baslamistir. Bu noktada kirsal alanlarda, seyahat acentalarn ta-
rafindan kirsal alanlarda diizenlenen bir etkinlik olaran 6nem kazanmaktadir. Bu
boliimde bisiklet turizmine iliskin kavramsal agiklama yapilacaktir. Diinyadaki
ve Tirkiye’deki durumu hakkinda bilgi verilecektir. Son boliimde ise Bolu ilin-
deki bisiklet turizmi potansiyeli hakkinda bilgi verilecektir.

13i 1. BISIKLET TURIZMI iLE ILGILI KAVRAMSAL ACIKLAMA

Son zamanlarda macera turizmi, 6zel ilgi turizmi, spor turizmi, doga turizmi, kir
turizmi ve siirdiiriilebilir turizm ile baglantili olarak adindan sik¢a sz ettiren
bisiklet turizmi, 6nemi her gegen giin artan ve daha ¢ok dikkate alinan bir turizm
tiirii olarak literatiirde yerini almaktadir (Duran vd., 2018: 26). Ozellikle ekotu-
rizm kapsaminda ele alinan ve daha ¢ok genclere hitap edecek sekilde gelistirilen
bisiklet turizmi, doganin daha derinlerinde yol olmayan kisimlarina ulasabil-
meyi, tiim alanlardan rahatlikla gecebilmeyi, gerek oldugu durumlarda ele alinip
tasinabilmesine imkan vermesi, hizli bir cok yer gezMeye imkan saglamasi ve bo-
zuk arazilerde de eglenceli bir sekilde miicadele etmeye imkan saglamasiyla gii-
niimiizde yaygin bir spor olarak degerlendirilmektedir (Erdogan, 2003: 143).

Ritchie (1998) tarafindan yapilan bisiklet turizmi taniminda iilkesinden veya ya-
sadig1 yerden 24 saat ya da bir geceden az olmamak tizere uzakta kalan ve bu
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slire boyunca ulasim araci olarak bisiklet kullanilarak gerceklestirilen turizm
tlirii oldugu belirtilmektedir. Burada bir ayrint1 olarak tatillerinin bu kapsamda
yapilmasi ya da seyahatlerinin bir pargasini bu sekilde yapmasi vurgulanmakta-
dir. Bu tatil bagimsiz olarak organize edilebilir veya ticari bir turun pargasi ola-
bilir ve ulasim destek hizmetlerinin ve her tiirlii resmi ve / veya gayri resmi ko-
naklamayi icerebilir.

Genel olarak, bisiklet turizmi, varis noktalari arasinda eglence amagh bisikletle
seyahat etmeyi ve bisiklete binmenin turist deneyiminin ayrilmaz bir pargasi ol-
masini icerir. Daha genis anlamda bisiklet turizmi, spor yapmak, macera aramak,
meydan okumak, fiziksel, zihinsel ve ruhsal rahatlama, eglence, dogaya yakin ol-
mak vb. amagclarla hedefleri bisikletle kesfetmek i¢in belirli bir rota boyunca ya-
pilan gezileri kapsar (Duran vd., 2018: 26).

Bisiklet turizmi lizerine yapilan tanimlarda genel ifade tatil, eglence, zevk veya
spor amaciyla diger turizm bolgelerinde geceleme veya giiniibirlik gezileri iceren
ve ziyaretcinin aktif bisiklete bindigi ya da bir bisiklet etkinliginde izleyici oldugu
turizm etkinligi seklindedir (Lee vd., 2014: 280; Ritchie vd., 2010, 411; Ho vd.,
2015; Han vd., 2017: 293).

Bisiklet turizmi ile ilgili tanimlarin bir kisminda bisiklete dayal geziler ve turis-
tik faaliyetler, zevk, spor, yaris, rekreasyonel faaliyetler ve hobiler gibi 6zel ilgi
alanlar1 vurgulanirken; faaliyetlerin diizenlendigi alanlar ve bilesenlerinin
6nemi de vurgulanmistir (Duran vd., 2018: 26). Bu kapsamda bisiklet turizmi bir
bireyin kendi bolgesinden uzaklasmak ve bu gezinin ana amaci bisiklete aktif
veya pasif katilim olarak kabul edilen seyahatler olarak kabul edilmektedir. Bu
acidan “kisilerin bisiklet kullanicisi oldugu seyahatler aktif bisiklet turizmi” ve
“bisiklet etkinliklerini (festival/tur/yarisma) izlemek iizere yapilan seyahatler ise
pasif bisiklet turizmi” seklinde ifade edilmektedir (Celik Uguz ve Ozbek, 2018:
87). Bisiklet turizminin 6zellikleri su sekilde siralanabilir (Han vd., 2017: 293):

¢ Kisinin kendi toplumundan uzakta gerceklesen bisiklet seyahati faaliyet-
leri/gezisi,

e Zaman periyodu agisindan bir giinden birkag giine uzanan bisiklet yolcu-
lugu,

o Bisikletle seyahatin rekabet¢i olmayan bir yapisini olmasi,
e Temel amaci bisiklet aktivitesi olan bisiklet yolculuguy,
e Dogasi aktif olan bisiklet yolculugu,
e Bos zaman olarak bisikletle seyahat.
Bisiklet turizmi, 6nemli biiyiime potansiyeline sahip nis bir turizm pazaridir (Lee

ve Huang, 2012: 277) ve diislik maliyetli bir turizm tiirtidiir. Bisikletli turistlerin
daha uzun siire kalmasi, yerel geleneksel kiiltlirlere ve yiyecege artan talep yo-
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luyla yerel bolgelere cesitli faydalar saglayabilmektedir. Ayrica, bisikletli turist-
lerin yaptig1 harcamalar yerel ekonomileri dogrudan canlandirmaktadir (Han
vd., 2017: 294). Bu noktada bisiklet turizmi, sosyal ve ¢evresel acidan da siirdii-
riilebilir bir 6zellige sahiptir (Beanland, 2013; Bloy, 2001; Ritchie ve Hall, 1999).
Kirsal alanlarda bisiklet turizminin artmasiyla birlikte siirdiiriilebilir, akilli, kap-
sayicl bir toplum olusturmak icin iyi bir temel meydana getirilmis olacaktir (Gan-
tar, Kocis ve Pehnec, 2012). Ayrica bisiklet turizmi uygulamalari yavas turizmin
dogasiyla iliskilendirilmektedir ve turistlerin yolculuklarinda gecirdikleri zama-
nin kalitesini gliclendiren ve daha biiylik firsatlar saglayan yavas turizm felsefe-
sinin bir uygulamasi oldugu diisiiniilmektedir. Bu ¢ercevede, bisikletli turistlerin
genel turizmin saglayamayacagi otantik deneyimlerden yararlanabilecegi de id-
dia edilmektedir (Han vd., 2017: 294). Bisiklet turizmi, turistlerin bireysel olarak
yapilabilecegi gibi seyahat acenteleri vasitasiyla da organize edilebilen etkinlik-
lerdir (Celik Uguz ve Ozbek, 2018: 88).

Bisiklet etkinliklerinden dolay1 ¢cogu istirakcinin bir destinasyona seyahat etmesi
ozendirilmekte, destinasyon imaj1 olusmakta ve kisilerin destinasyonlar1 diger
insanlara énermelerine vesile olmaktadir. Bu da destinasyonlara bisiklet etkin-
liklerinden yararlanmalarina imkan saglamaktadir (Celik Uguz ve Ozbek, 2018:
88).

Bisiklet turizmi tarihsel olarak, 1878'de Ingiltere'de kurulan The Cyclists Tour-
ing Club'a kadar uzanabilir (Han vd., 2017: 294). Diinya capinda bisiklet turiz-
mindeki biiyiime ise, Ikinci Diinya Savagi'ndan itaberen siirekli artis gdstermistir
(Oosterhuis, 2016: 242).

Bisiklet turizmi bir zamanlar motorlu tasimaciligin artmasi nedeniyle azalmis
olsa da, son kanitlar diinya ¢apinda bir eglence / stirdiirtilebilir turizm etkinligi
olarak popiilerligini yeniden kazandigini gostermektedir (Lee, 2015: 844). Ozel-
liklede yirminci yiizyilin sonlarina dogru bisiklet turizmi, yayginlasmaya
baslamis ve turizm g¢esitleri arasinda yer bulmaya baslamistir (Asan ve Akoglan
Kozak, 2015: 270).

Cyclists Touring Club ve European Cyclists Federasyonu gibi yardim dernekleri
ve genglik hareketleri, ¢esitli platformlarda, gruplarin ya da bireylerin bisiklet
aktivelerinin kalitesiyle ilgili bilgileri paylastiklar1 alan olmustur. Bu nedenle
Avrupa ve Kuzey Amerika, dag bisikleti, giinliik gezi yolu bisikleti ve sehir bisi-
kleti gibi ¢cok cesitli bisiklet altyapilarini kapsayan en gelismis destinasyonlardir
(Han vd., 2020, 162).

Bisiklet turizmi yirminci ytizy1l boyunca 6zellikle eglence amaciyla olmak iizere
fiziksel saglik, sosyal baglantilar ve zihinsel konulardaki yiiksek degerleri ile
onem kazanmistir (Chen ve Chen, 2013; 24).

Yirmi birinci yiizyilin baslarinda ise bisiklet turizmi, Avrupa iilkelerinde oldugu
gibi Cin ve Yeni Zelanda gibi Asya ve Pasifik bolgelerinde de de popiiler hale
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gelmeye baslamistir (Han vd., 2017; Ritchie, 1998). Bisiklet turizminde yasanan
bu biiytik gecis, tur operatorlerinin daha ¢ok ilgisini cekmis ve cesitli etkinlikler
diizenlenmeye baslanmigtir. Ornegin Kanada'daki Sun Peak ve Avusturya'daki
Leogang nehirleri boyunca bisiklet siirme, bisiklet kiralama, sirt cantah
gezginlerin pansiyonlari, acik hava kamplari ve bisiklet gibi 6zel iiriinler ve hiz-
metler gelistirmeye baslandi (Han vd., 2020, 162).

Son zamanlarda rekreasyon amach ve turizm kapsaminda bisiklet kullanimi
daha ¢ok yaygin hale gelmistir. Bu dogrultuda talebe yonelik olarak {iriinler or-
taya koymaya ve ticari amagh bisiklet turlari hazirlanmaya baslanmistir. Ayrica
onemli bir Pazar yapisina sahip olan bisiklet etkinlikleri, kamu tarafindan da alt-
yap1 desteginin verilmesi gibi cesitli olanaklarla desteklenmektedir. Bu noktada
yerel yonetimler ve ulusal ve uluslararasi oérgiitler cesitli rotalar olusturarak ve
bisiklet yollar1 yaparak bisiklet turizmini destekleyeme baslamislardir (Asan ve
Akoglan Kozak, 2015: 270).

Siirdirilebilir faydalar saglayan bisiklet, su anda turizmde yiikselen bir trenddir
ve parlak bir gelecege sahiptir. Bisiklet turizminin artan popiilaritesi ve el-
ektronik bisikletlerin gelismesi bisikletli gezginleri daha da ¢ekecektir. Bisiklet
turizmi bu nedenlerle kesinlikle géz oniinde bulundurulmasi gereken bir ko-
nudur (Han vd., 2020, 163).

13.2. BISIKLET TURIZMIiNiN DUNYADAKI VE TURKiIYE'DEKIi YERi VE ONEMIi

Bisiklet turizmi, tatil veya tatil ulasiminin giderek daha 6nemli hale geldigi bir
turizm aktivitesidir (Ritchie, 1998, 567). Giderek artan sayida kanit, bisiklet kul-
laniminin eglence, rekreasyon ve turizm i¢in diinya ¢apinda yeniden canlandigini
gostermektedir (Lee ve Huang, 2012: 274). Ozellikle béyle etkinliklerin artmasi,
tilkeleri, kendi toplumlarinda bisikletle ilgili altyapiy1 finanse etmeye, planla-
maya ve gelistirmeye tesvik etmistir (Lee vd., 2014: 277).

Avrupa tllkelerinde giderek yayginlasan bisiklet turlar ve bisikletli turistlerin
ekonomik katkisi, bisiklet turizminin turizm gelirinde yadsinamaz bir yere sahip
olmasini saglamistir (Duran vd., 2018: 27). Bu nedenle bu turizme yatirim yap-
mak, genisletilmis bisiklet rotalar1 olusturmak ve uluslararasi boyutta bisiklet
rotasinda yer almak isteyen iilkeler, bisiklet turizmi i¢in girisimlerde bulun-
makta ve cesitli projeler gelistirmektedir. Hatta bazi kullanim dis1 tren hatlarinin
yeniden diizenlenerek bisiklet yollarina doniistiiriildigii de goriilmektedir. Or-
negin, Yeni Zelanda'da, yiirtytisciiler ve bisikletliler icin Central Otago Rail Trail
gibi tesisler gelistirilmistir (Ritchie, 1998, 567).

Ingiltere, Fransa ve Danimarka gibi baz1 Avrupa iilkelerinde bisiklet gezileri ve
turlara olan talebi canlandirmak i¢in bisiklet parkurlari ve rotalari insa edilmis-
tir. Ayrica, bisiklet yollar1 ve bisiklet turizmi gelismeleri, iyi planlanmis bélgesel
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ve ulusal diizeyde siirdiiriilebilir kalkinma ve ulasim politikalarina entegre edil-
mistir (Lee ve Huang, 2012: 274).

Bisiklet turizminin gelistirilmesiyle kapsaminda, diinyanin ¢ogu yerinde bisiklet
festivallerinin sayisi artmaya baslamistir. Sayisi her gecen giin artan bisiklet et-
kinlikleri, tek bir baslikta organize edilebildigi gibi yaris ve turlar1 da kapsayan
bir festival seklinde diizenlenebilmektedir. Daha énceki yillarda yapilan festival-
lerden bazilar sunlardir: Edinburgh Festival of Cycling (Iskoc¢ya), Tour of Flan-
ders Cyclo (Belgika), Keswick Mountain Festival (England) Mountain Mayhem
(Gloucestershire/England), Berkonig Swiss Vintage Cycling Festival
(Gstaad/Switzerland), Bike Festival Garda Trentino (Italy), La Medocaine VTT
(France), Aber Cycle Fest (Wales/BK), Tour de Yorkshire (England), Girona Cyc-
ling Festival (Catalonia/Spain), (Celik Uguz ve Ozbek, 2018: 89).

Bisiklet turizmine artan ilgi sadece Avrupa iilkeleri arasinda gii¢lii bir rekabete
yol agmamis, ayni zamanda diinya ¢apinda genislemistir. Ciinkii cografi avantaj-
lara, dogal giizelliklere, tarihi ve kiiltiirel zenginliklere sahip olmak, destinasyon-
larda bisiklet turizminin gelismesine neden olmakta ve Amerika ve Avrupa'dan
sonra Asya'da da ilerleme kaydetmektedir (Lu, 2010).

Bisiklet turizmi Bati toplumlarinda yerlesmis olsa da Asya'da nispeten yeni bir
olgudur (Lee ve Huang, 2012: 274). Genis topraklari, topolojik ¢esitliligi ve renkli
kiltiirii ve tarihi nedeniyle Cin anakarasi, turizm ve eglence i¢in alternatif bir
ulasim araci olarak bisiklet kullanimini tesvik etme potansiyeline sahiptir. Ayrica
Tayvan da son zamanlarda bisikletle ilgili altyapisini hem yerel hem de uluslara-
rasi olarak tanitan bolgesel bir destinasyon olarak ortaya ¢ikmaktadir (Lee vd.,
2014: 277).

Diinya genelinde 52 iilkenin bisiklet turizm merkezleri yer almaktadir. Bisiklet
turizmi noktasinda Himalayalar bisikletle dolasilmakta, Kenya’'da bisiklet safari
gibi degisik etkinlikler diizenlenebilmektedir. Fakat 6zellikle Fransa, bisiklet
sporunun ana merkezi olarak nitelendirilmektedir. Fransa Turu (Tour de
France) diinyanin en eski, en uzun ve en biiylik turu olarak belirtilmektedir.
Ayrica bu tur, Guiness Rekorlar Kitabinda en uzun spor olay1 olarak yer almak-
tadir. Bu 6zelliginden dolay1 uluslararasi diizeyde bir taninirliga sahiptir (Saghk
vd., 2014: 84).

Tiirkiye konumu, dogal ve tarihi giizellikleri, giivenli ve alternatif bisiklet rotalari
sayesinde tur organizatorleri ve bisikletli turistlerin ilgisini cekmektedir. Orne-
gin, su anda tiim Avrupa kitasini birbirine baglayan ve birlestiren, Avrupa bisik-
let yolu agini olusturan EuroVelo uzun mesafe bisiklet rotasi vardir. Tiirkiye bu
rotaya dahil edilmistir (Duran vd., 2018: 27).

Tirkiye’de tlniversitelerin, derneklerin ve birka¢ 6zel kuruluslarin organize
ettigi festivaller ve etkinlikler bu alana ilgiyi artirmaya baslamistir. Ozellikle her
y1l diizenlenen “Cumhurbagskanligi Tiirkiye Bisiklet Turu ve Kapadokya Bisiklet
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Festivali” gittikce popiilerlesmektedir ve bu festivallere uluslararasi diizeyde
katilim saglanmakta ve istirakei sayisi da gittikge artmaktadir (Saglik vd., 2014:
85). Ayrica farkl bisiklet tur parkurlar: Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 tarafindan
belirlenmesi kapaminda ¢esitli calismalar yapilmaktadir. Bu turlardan baslica-
lary; Erciyes ve Kapadokya, Bandirma rotasi, Polonez kdy turu, Karadeniz turu,
Ihlara ve Tuz Goli’'diir.

Tablo 13.1. Tiirkiye'nin Bolgelere Gore Bisiklet Turizmi Yapmaya Uygun

Alanlan

Marmara Bolgesi

Derekdy Ormanlari, Yalova-Armutlu- Samanl daglarinda
orman i¢inde, Belgrad ormani, Polenezkdy, Bandirma, Bilecik-
Pelitozli DeresemsettinKendirli-Siitliik- Karadede-Ulupinar-
Seloz Koyleri, Boziiyiik - MuratdereAtatiirk Koskii - Sofular -
Komiirsu Yaylasi Pazaryeri - Pazaryeri GiinyurduBahgesultan,
Giide, Saridayi, Kiiciikelmali, Pazaryeri Bozcaarmut

Ege Bolgesi

Glizelcaml - Dilek Yarimadasi ile Didim - Akbtik aras1 ve
Biiylik Menderes Vadisi, Bergama, Gokova, Marmaris- Patara,
Kusadasi

Akdeniz Bolgesi

Sir Baraj Goli Kiyilariy, Dumanl Yaylasi, Carikli pedal projesi
(CAPEP), kapsaminda Yortik yol glizergahi icindeki Alanya,
Manavgat, Akseki, Serik, ibradi1 ve Giindogmus ilceleri, Kas,
Hatay- Samandag, Toros Daglart.

I¢c Anadolu Bélgesi

Kapadokya, Kirmir Cay1 Vadisi, Ankara Cay1 Vadisi, Egriova ve
Benli Yaylalari, Karagol, Mogan ve Eymir Golii ¢evresi, Tuz goli
ve ¢evresi, Erciyes, Ihlara vadisi.

Karadeniz Bolgesi

Corum ormanlik alanlari, yaylalari, Kackar Daglari, Kadirga ve
Taskoprii Yaylalari, Antalya- Manavgat-Side, Abant ve Golciik
Golleri gevresi ile yaylalar arasinda bulunan orman yollari,
Abant ve Golciik Golleri ¢evresi ile yaylalar arasinda bulunan
orman yollari, Borabay Goélii ¢evresi, Diizce-Akcakoca.

Dogu Anadolu
Bolgesi

Murat Nehri Vadisi

Kaynak: Akpinar, E. ve Bulut, Y. (2020).

13.3. BiSIKLET TURiZMINiN BOLU’DAKi DURUMU VE UYGULAMALAR

Bolu Belediyesi 2011 yilindan itibaren doga turizmini daha fazla 6n plana
¢ikarmak icin “Tabiatin Kalbi Bolu” isimli proje baslatmistir. Bu proje ile birlikte
Doga Yiiriiyls ve Bisiklet Parkurlarinin yapilmasi saglanmistir. Bisiklet Parkur-
lar ile ilgili bilgiler Wikilog uygulamasi ile dijital ortama aktarilmistir (Bolu

Belediyesi, 2020).
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Gorsel 13.1. Baslama noktasi

Kaynak: Bolu il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliig, 2020.

Abant ve Golciik Golleri ¢cevresi ile yaylalar arasindaki orman yollari, dag bisikleti
turlar icin cok 6nemli potansiyele sahiptir (Bolu il Kiiltiir ve Turizm Miidirliigi,
2020). Bolu ilinde bulunan ve 6ne planda olan parkurlar su sekilde siralanabilir.

Gurbettas1 Mevkii-Képriibas1 Baraji Bisiklet Parkuru: Parkurun toplam uz-
unlugu 36 km'dir. Parkur Gurbettasi Mevkinden baslamakta ve Kdpriibasi1 Ba-
rajinda son bulmaktadir. Parkurun zorluk derecesi 4/6’dir.

Gorsel 13.2. Bisiklet Parkuru

JJ" ,’/’j‘
’a\ £

mahalle
. ,’

Kaynak: Bolu Belediyesi, 2020
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Karacasu Yaylasi-Kizik Yaylasi Bisiklet Parkuru: Golciik Bolgesinde bulunan
parkurun uzunlugu 52 km’dir. Karacasu Yaylasindan baslayip Kizik Yaylasina ka-
dar uzanan bir parkurdur. Parkurun zorluk derecesi 4/6’d1r.

Gorsel 13.3. Bisiklet Parkuru

RATacasy  ous

?‘*,;4 ; /;\\& & ; 32.45mi
Kaynak: Bolu Belediyesi, 2020.

Polis Evi-Abant Bisiklet Parkuru: Abant bélgesinde olan bu parkurun toplam
uzunlugu 38 km’dir. Parkurun zorluk derecesi ise 4/6’d1r.

Gorsel 13.4. Bisiklet Parkuru

Beytepe

Kaynak: Bolu Belediyesi, 2020.
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Gorsel 13.5. Bisiklet Parkuru

Kaynak: Bolu Il Kiiltir ve Tiirizm Midirligi, 2020. https://boluktb.gov.tr/TR-
69991 /bisiklet-turizmi.html

Bolunun dogal bisiklet parkurlar1 temiz havanin bol oldugu, yesilin her tonunun
gortilebildigi cografyalarda olusturulmaktadir. Parkurlarin tamaminda igilebilir
su kaynaklari yer almaktadir. Ayrica Bolu’daki dogal bisiklet parkurlar, kis dé-
nemi disinda, diger biitiin aylarda rahatlikla gecilebilir 6zellige sahiptir. Parkur-
larda, yaban hayatinda ¢ok az goriinen geyik, karaca, ayi, sincap, tilki, ¢akal,
tavsan, kurt ve alic1 kuslar gibi hayvanlar gorilebilmektedir (Bolu Belediyesi
Bolu Arastirmalar1 Merkezi Yayinlari, 2014). Bolu ilinde yer alan diger parkurlar
Tablo 2’de yer almaktadir.
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Tablo 13.2. Bolu Ili Bisiklet Parkurlari

Parkur Mesafe Giizergah
Bolu - At Yaylasi - 20km.  Bolu Abant izzet Baysal Universitesi sapaginda
Elmalik Koyii: baslayan parkur At Yaylasina ulastiktan sonra
orman i¢i toprak arag yolu ile Bolu Tiineli yaninda
bulunan Elmalik Kéyii'nde sona ermektedir.
Terminal E-5 19km.  Bolu Sehirlerarasi Otobiis Terminali sapaginda
Sapag - Kiirkgiiler baslayan parkur ilk dnce Kiirkgiiler Kdyii'ne
- Kizilagil Koyii - ulagmaktadir. 1iyor. Buradan hafif ¢ikis seklinde
At Yaylasi- Bolu: Kizilagil Koyii'ne; ardindan orman i¢i toprak arag
yolundan ¢ok az bir ¢ikis sonucunda At Yaylasinin
st kisimlarina varmaktadir.
Bolu - At Yaylasi - 23km.  Bolu Abant izzet Baysal Universitesi sapaginda
Orman Yolu - baslayan parkur At Yaylasina ulagsmaktadir. .
Elmalik Koyii: Burada ¢ok sik bir orman icerisinden, sirtlardan
gecen parkur Bolu Tiinelinin iist kisimlarinda vadi
tabanina varmaktadir. Buradan yine orman igi
toprak yolundan Elmalik Kdyiinde son buluyor.
Gurbettas: - 39km.  Yedigoller yolu lizerinde bulunan Gurbettasi
Dirgine: Mevkii'nden baslayan parkur, dik inis seklinde sik
bir orman arazisinden Dirgine’ye varmaktadir.
Sariagil - Dirgine: 39km. Yedigoller yolu tizerinden bulunan Sariagil
Mevkiinden baslayan parkur, dik inis seklinde sik
bir orman arazisinden Dirgine’ye ulagsmaktadir.
Giirdek - Yigilca: 37km.  Yedigoller yolu tizerindeki Glirdek Mevkiinde
baslayan parkur dik inis seklinde sik bir orman
arazisinden Yig81ilca’ya bagh Kirik Kdyiine
varmaktadir.
Karacasu’dan - 51km.  Parkur, Karacasu Yaylasindan baslayip sirasiyla
Karacasuya: [licakinik, Emanmasciler, Okgular, Orencik,
Demirciler, Aladag Goleti, Asagisoku cografyalarini
gectikten sonra Sarialan Yaylasina ulagsmaktadir.
Buradan, Cikinlar Yaylasi yolu ile tekrar Karacasu
Yaylasina orman i¢i toprak yoldan varmaktadir.
Karacasu - Seben 55km. Karacasu Beldesi'nden baslayan parkur gorkemli
Dogal Bisiklet cografyalar esliginde Seben’e ulagmaktadir.
Parkuru: Karacasu’'dan 714 metre yiikseltiden baslayan
parkurda 14. Kilometrede 1500 metreye
cikilmaktadir Bu parkur Bolu Ovasindan Aladag:
asarak i¢ bélgeye ulasmaktadir.
Seben Golii 15km.  Seben yolu iizerinden, gol kenarindan baslayan
Parkuru: parkur, gol cevresinde yaylalarin icerisinden
gecerek basladigl yerde sona ermektedir.
Kibriscik Yolu 40 m. Kibriscik yolu tizerinden bulunan sapaktan, Yuva
Sapagi - Yuva Koyii Koyili'ne, buradan da Celtikdere Vadisine inen
- Celtikdere - parkur, Celtikdere’den sonra dogru Aladag Cay1

Seben Parkuru:

esliginde Seben’e ulagsmaktadir. Celtikdere’nin
Kinik¢1 Mahallesinde bir de Bizans Déneminden
kalma bir kilise kalintilar1 bu parkur kapsaminda
goriilmektedir.
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Tablo 13.2 (Devam). Bolu Ili Bisiklet Parkurlar1

Parkur Mesafe Giizergah

Kibriscik Yolu 52km. Kibris¢ik’tan baslayan parkur Celtikdere vadisine

Sapagi - Yuva Koyii inmektedir. Celtikdere’den sonra Nallihan Kus

- Celtikdere - Cennetine dogru Uludere ile Aladag Cayinin

Davutoglan Kéyii - birlesimi ile olusan nehir esliginde toprak arag

Nallihan Kus yolundan devam etmektedir. olusan parukurda

Cenneti Dogal muhtesem manzaralar esliginde stiriiyor. Nehir

Bisiklet Parkuru: Sariyar barajina ulasiyor. Parkur Ankara'nin
Nallihan ilgesine bagh Davutoglan Kéyiinde sona
eriyor.

Kibrisc¢ik - Nadas 19km.  Kibrisgik sehir merkezinden baslayan parkur ilk

Koyii - Uludere once Nadas Koyiine ulasmaktadir. Buradan

Vadisi - Deveci Uludere Vadisine inen parkur bu noktadan sonra

Koyii - Karagol cikis seklinde Karagol'e varmaktadir.

Dogal Bisiklet

Parkuru:

Karago6l - Uludere 67 km.  Parkur Karagol’den baslamaktadir. Uludere

Vadisi - Alan vadisinden devam etmekte ve Nallthan Kus

Koyleri - Cennetinde sona ermektedir.

Celtikdere -

Nallihan Dogal

Bisiklet Parkuru:

Seben/Kibris¢ik 62 km.  Seben - Kibris¢ik yolu iizerinden baslayan parkur,

Yolu Sapagi - Belen Belen Koytinden sonra Uludere Vadisine ulastiktan

Koyii - Uludere sonra ¢ok 6zel bir bolge olan Alan Bolgesini

Vadisi - Alan gectikten sonra Beypazari sinirlari icerisinde

Koyleri - Kay1s'in bulunan Kayis’'in Goliine ulasmaktadir.

Goli Dogal Bisiklet

Parkuru:

Abant Golii - 24km.  Abant Géliinde baslayip sriasiyla Orencik, Cepni,

Bayramtepe - Alpagut, Delice yaylalarini gectikten sonra,

Abant Golii: Bayramtepe’de bulunan Orman Yangin Gozetleme
Istasyonuna varmaktadir. Ayni yénde orman ici
toprak yoldan geri doniiliiyor.

Dagkara Koyii - 22km.  Dagkara Kdyiinde baslayan parkur sirasiyla orman

Aktas Parkuru: ici toprak yoldan Dagkara, Yansaba, Tatla,
Yakarboy, Taslar yaylalarini takip ederek, Aktas
Orman Istasyonunun ilerisinde E-5 Karayolunda
sona ermektedir.

Yenicaga Golii: 18 km.  Bu parkur Yeni¢aga Golii kiyisinda baslayip, gol
turu attiktan sonra ayni yerde sona ermektedir.

Mudurnu - Hz. Ali 27 km.  Mudurnudan baslayip, eski Nallihan Yolundan

Cocuk Kayasi -
Mudurnu Parkuru
(Mudurnu):

devam eden parkur, Hz. Ali Cocuk Kayasi,
Vakifaktas ve Timaraktas kdylerine ugradiktan
sonra, parkurun basladigi yere yakin bir yerde
sona ermektedir.

Kaynak: Bolu Belediyesi Bolu Arastirmalar1 Merkezi Yayinlari - 18, (2014).



206

Gorsel 13.6. Seben Gola

Kaynak: Seben Belediyesi, https://seben.bel.tr/seben/fotograflarla-seben#&gid=
285&pid=21

Gorsel 13.6. Kibriscik Kanyonu

Kaynak: Kibrisgik Kaymakamligi, http://www.kibriscik.gov.tr/vadi-ve-kanyonlar. on-
omik Bilimler Dergisi, 4 (1), 84-90.
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SONUC

Bu calisma kapsaminda Bolu iline iliskin bisiklet turizmi hakkinda bilgiler
paylasilmistir. Bolu ili her mevsim ayr1 bir giizelligi olan ve ¢esitli turizm tirl-
erine imkan saglayan bir cografyada yer almaktadir. Hava kalitesi, ormanlarla
kapli daglari, ¢ok sayida yer alan yaylalari ve goletleriyle hem cesitlilik arayan
turistlere hitap etmekte hem de trekking, bisiklet turu gibi etkinliklere ev sa-
hipligi yapabilmektedir.

Bisiklet turizmi agisindan dogal giizelligin ve Kkiiltiirel zenginligin birlikte
sunuldugu Bolu ilinde doga ytiriiytiisleri ve bisiklet parkurlari i¢in ¢esitli calisma-
lar yapilmaktadir. Bisilet parkurlari, giizergahlarin belirlenmesi, internet or-
taminda olusturulan rotalarin paylasilmasi ile ilgili uygulama ve planlamalarin
oldugu goriillmektedir.

Olusturulan parkurlarla birlikte bisiklet turizmi kapsaminda seyahat eden
turistler icin farkl alternatifler sunulmaktadir. Gurbettasi1 Mevkii-Kodpriibasi Ba-
raj1 Bisiklet Parkuru, Karacasu Yaylasi-Kizik Yaylasi Bisiklet Parkuru ve Polis Evi-
Abant Bisiklet Parkuru doga ile i¢ ice bisikletli turlara imkan saglayan parkur-
lardir. Bununla birlikte yaylalar ve goller parkur rotalarina eklendiginde, degisik
alternatifler sunulmus olacaktir.
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